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UN SISTEM TEHNIC-FUNCTIONAL.
TRANSPORTUL SI MIJLOACELE DE

TRANSPORT POPULARE

Valer DELEANU

Transport si civilizatie

Necesitati practice. rezultate din
cercetarea patrimoniului tehnic in
context muzeal, au pus, in muzeul
sibian, problema intelegerii acestuia,
atdit ca structurd autonomid cu
functionalitate specificd, cat si integra-
rea sa fenomenologici in campul de
civilizatie populara traditionala.

Cercetarea, pornita la nivel etno-
grafic, a trebuit si ia in considerare
aspectul antropologic. Omul care
utilizeaza transportul in existenta sa
este fiintd biologica ce preia functii
asociabile ,concurentilor” sai fin
mediu, depdsindu-i prin caracterul
cultural al fiintei sale, in primul rand
prin a fi creator de civilizatie. De la
acest nivel realizarea civilizatiei
corespunde satisfacerii a patru conditii
civilizatoriii generate de fiinta biolo-
gica, in raport general cu spatiul si
timpul, care aduc modelului de civili-
zatie variabilele sale evolutive si spe-
cifice (functie de timp, istorie, mediu
si grad de complexitate si experienta a
colectivitatii, la care adaugim speci-
ficitatea integratoare). Modelul de
civilizatie considerat in muzeul sibian
cel mai aproape de reprezentativitatea
sa a fost de la inceput cel al lui Simion
Mehedinti: civilizatia ca structurd de
obtinere a hranei (alimentatie) a casei
(locuinta — gospodarie), imbra-
camintea (portul specific zonei de
vietuire) si transportul. Fiecare struc-
turd componentd alcatuieste gradual un
sistem structural §i categorial propriu.
Din acest intreg am luat in considerare
transportul ca tema a cercetarii.
Transportul are in acest context de
civilizatie rolul relational fata de cele-
lalte componente, asigurand resurse si
dinamica in spatiu pentru individ si
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colectivitate, iar pentru tiran relatia
intre zona de obtinere a resurselor
(hotar) si cel al depozitarii si prelu-
crarii lor (gospoddria din hotar /
vatrd). Si transportul, ca structurad de
civilizatie poate alcitui, prin sine,
morfo-functional un sistem structural
propriu.

Legititile transportului

Ca parte a civilizatiei (tradi-
tionale, populare, moderne etc.)
transportul e generat de cateva legitati
existententiale impuse de mediul
locuirii sau de caracteristicile dina-
micii fiintei biologice — culturale
umane:

+ legea distributiei inegale a
resurselor naturale > obtinere pe loc /
consum pe loc versus consum la
distanta (transportul resurselor pentru
prelucrare, nu la locul exploatarii, ci in
habitatul locuibil, ce asigurd conditti
mai prielnice prelucrérii lor);

+ legea distributiei inegale a
valorificarii produselor gospodaregti in
raportul consum (prelucrare) » schimb
(comert) prin rolul in continuare,
mediator al transportului;

* legea circuitului in spatiu al
fiintei versus fixare spatiala cu
variabilitatii legii (a) cu eficientd prin
rolul de fiinta culturald (dinamism si
mobilitatea functionald si spirituala),
asumat de initiatorii transportului.

Dubla ,,triada” a transportului

In spatiul firesc, natural, evolutiv,
in devenire al ctvilizatiei, transportul
capatd (ca si celelalte componente) o
dubld dimensiune sub forma de
,.triade” metastructurale:
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+ Transport popular (rural) / aulic
/ urban;

» Transport arhaic / traditional /
modern

In sens general, transportul poate
fi conceput ca un sistem de meto-
dologii, tehnologii si mijloace de
realizare a functiilor sale in interesul
omului creator de civilizatie. In sens
special, transportul se referd practic,
ocupational §i mestesugaresc in primul
rand la deplasarea de resurse si in al
doilea rand de mobilitate autonoma a
fiintei (fizic si spiritul).

Sistemul transporturilor

Relatie si nuclee, arce si noduri,
fenomen si mijloc material, activitate
cu operatori §i vectori, transportul
(popular, traditional in spetd) se poate
concepe ca matrice (ij) pe seria:
Om-energie-mijloc de transport-povara

(resursa)

(0) (E) MT) (P)
pusd in configuratie geometrici de
modelul relational:

0 E
MT P
in care:

O - beneficiarul si moderatorul
sistemului, organizator §i constructor,
creator §i posesor el insusi de energie,
cu initiativa in modelarea sistemului in
raport cu fortele sale germinate de
experienta si inteligentd (pdnd la har
functional);

E — utilizatd direct / indirect pe
seria traditionald (Ej —E) —E3 - Ey)
corespunzitor energiilor naturale
(biologic umane si animale, hidraulice,
eoliene) si in extremis in cdmpul de
civilizatie  traditionald  adaptind
energiile puse in valoare de revolutiile
tehnice (in primu! rand forta aburilor);

centenar
astra

MT - partea ce justifica cel mai
deplin existenta intregului sistem,
continutul sdu mobil, legat intrinsec de
factorii civilizanti ai activitatii umane.
MT e rezultatul si functie a ocupatiilor
si mestesugurilor din campul de
civilizatie reprezentidnd dispozitivul
tehnic specific, dobandit natural sau
realizat artificial, avind ca functie
proprie transportul §i cuprinzind
structuri morfologice §i functionale
proprii; rolul sdu e ca sub actiunea
energiilor E sd invingd spatiul pe o
anumita distanta intre reperele de baza
(intrare — locatia resursei / iesire —
locatia depozitarii, consumului) pista
pe care dispozitivul tehnic pentru a
invinge obstacolele (redundantele) se
perfectioneaza dezvoltandu-gi struc-
turile ;

P - povara caracterizatd prin
proprietiti fizico — chimice, pre si post
procesate gospodareste; proprietatile
sale masurabile sunt : volum, greutate,
stare de fragmentare etc., toate
reprezentand functii pentru MT.

Dintre aceste repere cel mai
important pentru MT pare a fi
capacitatea sa functie de E de a se
deplasa spatial, variabila a depasirii
gradelor de dificultate a pistei.
Valentele MT trec spre componentele
de variabilitate a pistei de transport,
suportul transportului: uscat (sol) / apa
/ aer (medii de transportare), distanta d
(variabil in raport dimensional : mare
/ mijlocie / mica in spatiul conturat de
actul de transportare, pentru
transportul de tip popular in gospo-
ddrie / sat / hotar / piatd de desfacere).
Pista cu releele sale si transportul de
persoane este considerat in mediul
rural agricol ca avdnd o importantd
secundara: timpul transportului nefiind
relevant, nici realizat in graba, nici in
lentoare, inteles in raport cu impor-
tanta poverii, dependenta de viteza in
care se realiza transportul in calendarul
muncilor agricole ce necesitau soli-
citdri de transport urgent, prin schim-
barea, de obicei, a animalelor de
tractiune (Ej).
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Raportul transportului
cu mediul

Modalitati de transport

Depagirea redundantei suportului
de transport ca principald sfidare a
mediului a impus compartimentarea de
modalitdti de transport traditional, cu
solutii diferite de realizare a mijlocului
de transport:

caderea libera a corpurilor (g)

mers (locomotie) (x)

mers (deplasare cilare (y)

purtat povara (z)

tarat povara (w)

alunecat (la sol) (s)

rulat la sol (t)

plutit (pe apa) (h)

zbor (aer) (v)

(deplasarea pe animale, calare —y,
se asociazd prin Ey la purtat, tarat,

alunecat sau rulat la sol si chiar pentru
plutire — in cazul special al trasului la
edec).

Pe acest model liniar, care se
diferentiaza in succesiunea de coloane
(i) in matricea (ij) 1in care E se
reprezintd in siruri (j), doar ultimul
(zborul) a fost imposibil de realizat
prin  depisirea redundantelor
suportului de deplasare (aerul). Ca si
imagindm modul de depasire a acestui
»obstacol” trebuie, ca si taranul, sa
apelam la un nivel mitologic, fantastic
de percepere a unui mediu imposibil
de accesat cu energiile la indemana in
campul traditional al ,,triadei” II.

Fiecare din aceste categorii
primare (modalititi de transport) fisi
are rezolvarea sa pe serii energetice E
(E; - E4) mentionate mai sus.
Asociate coloanelor g v, dau
imaginea matriciald a transportului
popular (ij):

Eig x z w s t

E; xy zy wy sy ty

E; h(y) h
E4 he
v)
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in care h(y) este trasul la edec; iar

he sunt nave (ambarcatiuni) cu panze.

Asa cum se observa siglele
conventionale ale sistemului cuprind la
rindul lor o multitudine de MT dar
centrul de greutate ,,apasid” pe t — ty §i
h (vehicule si ambarcatiuni). De aici
incolo sistemul se dilueazd §i poate
intra in valentd cu alte sisteme din
instrumentarul tehnic ocupational -

mestesugaresc la campului de
civilizatie traditional (popular).
Una dintre limitele acestei

matrice este lipsa componentelor
functionale pentru P.

Mijlocul de transport. Structuri

Sistemul descris mai sus cuprinde
MT care alcituiesc clase §i subclase
individualizate ca structuri simple sau
complexe (instalatii), iar tipologic in
cadrul fiecarei clase se pot detasa
tipuri, subtipuri, variante, subvariante
etc.

Complexitatea unui MT depinde
de sirurile E; — E, de structurile

compo-nente adecvate celor sase
moda-litati de transport (pe uscat) si a
celor plutitoare (h). Structurile MT
alci-tuiesc in combinarea lor doud
grupe de organizare internd : MT
simple (de obicei reduse din punct de
vedere  volumetric, legate de
modalitatea de transport in care omul
si animalul de tractiune au un rol
predominant prin asocierea lor in
transport (mers, calarit, purtat povara,
fnot etc.) alcdtuind clase netipice de
MT (comparabile cu uneltele din alte
sisteme instrumentale ocupationale si
mestesugaresti) si MT complexe
(aseménatoare instalatiilor) si care de
fapt reprezintd ceea ce se numeste
vehicul de transport (utilizat la tirarea,
transportul prin alunecare, transportul
prin rulare) sau ambar-catiune
(transport prin plutire a poverii),
alcituind clase tipice de MT.
Structurile lor componente, unitare dar
simple in cazul grupei MT netipice,
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pot fi diferentiate in patru structuri de
baza: A, B, C, D, vizibile mai ales la
vehicule si ambarcatiuni.

« Structurile A reprezinta cele mai
importante structuri ale MT care dau
acestora specificitate functionala;
aceste structuri A sunt suportul poverii
in MT. Ele sunt complexe, mai ales in
cazul vehiculelor rulate E, — ty unde se

diferentiaza in tipuri numeroase in
raport cu suportul de sustinere a
poverii;

» structurile de migcare, numite in
acest caz structuri B, In cazul MT
simple (corespunzitoare cu uneltele)
sunt sinonime cu organele de deplasare
ale indivizilor sau animalelor de
tractiune, pe cand in cazul grupelor de
transport MT complexe, devin
structuri tehnice de deplasare, sub
forma de talpi, roti, suprafete asimilate
cu structurile A in cazul deplasarii MT
plutitoare (sau structuri de impul-
sionare: vésle, zbaturi etc.);

« structurile C, care asiguri insta-
latiilor de transport sursa energetica
reprezintd relatia intre MT si sursa de
energie E si de transmisie a miscarii in
intreaga instalatie;

* structurile D auxiliare, asigura
buna functionare a celorlalte trei struc-
turi, indeosebi la mijloacele de trans-
port mari, vehicule, nave, etc.

Cele patru structuri dau nastere in
cadrul sistemului transporturilor unor
tipologii proprii mijloacelor de
transport, considerate ca unelte /
instalatii de transport, in functie de
categoriile matricei (ij) a transportului
(modalitati de deplasare, energia
utilizatd, povara transportata si distanta
parcursd in transport). Tipologia
structurald (in primul rdnd prin
structurile A), poate depasi limitele
matricei (ij) a transportului (popular /
traditional) prin acordarea locului
poverii (P) in diversitatea acestor
structuri A prin realizarea gradelor de
»inchidere” a poverii sub forma de
recipient sau ambalaj a suportului
purtitor de povara.

astra

in afara claselor de MT relatia
intre diversele componente ale
sistemului se realizeazd prin catene
structurale in cadrul cirora structurile
A, B, C, D se mentin in mare parte
neschimbate (izomorfe) /sau putin
schimbate (usor izomorfe).

Dimensiunile antropologice ale

sistemului

Considerat unitar prin
functionalitatea sa, sistemul prezentat
alcatuit din sisteme tehnice MT
integrate in sistemul transporturilor
(matricea ij): El se refera doar la
mijloacele de transport populare /
traditionale (dar cu posibilitatea de a fi
adaptat specific si la ceilalti piloni de
civilizatie — alimentatie, casi -
gospodarie, port etc.) adicd poate fi
privit si dincolo de componentele sale
limitate la mijloacele de transport.
Revenind la ,triadele” evolutive ale
mijloacelor de transport (nivelele
popular, aulic, urban / arhaic,
traditional, modern) acestea depind in
primul rdnd, sincronic sau diacronic,
de sursele de energie folosite in
transport:

arhaic traditional modern

g E;Ey  Eg; E3; Ey; surse de
energie
moderne

Campul traditional §i modern
(coexistand adeseori cu componente
arhaice), este incd vizibil in fiecare
localitate rurald cu gospodarii cu
functii de transport, dezvoltate in grade
diferite plasabile pe matricea ij.

Dimensiunile antropologice ale
transportului pot fi abordate variat:
prin realitatea tehnica - structurali -
materiald (unelte, instalatii), prin mate-
rialul ales in mestesugul confectionarii
lor (lemn, lut, textile, metal, piele etc.)
ce realizeazd in matricea mai sus
mentionatd forma de recipient -
ambalaj al mijlocului de transport prin
structurile A, prin locul de confec-
tionare (gospodarie, atelier rural,
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atelier urban), prin intretinerea si locul
depozitarii mijloacelor de transport,
prin utilizare (metodologii tehnice,
inclusiv conducerea transportului si
educatia sau transmiterea cunostintelor
legate de transport altor generatii), prin
influentele sociale corespunzatoare
(transportul dependent de nivelul
gospodariei, diferit la gospodarul
nstarit sau la cel sarac etc.

La aceasta se poate adiuga si o
dimensiune spirituald a transporturilor
populare:

¢ dimensiunea  artistic -
ornamentald (mijlocul de transport -
suport decorativ);

* dimensiunea rituala (prezenta in
datini);

 dimensiunea folclorica (modul
de interpretare si semnificatiile
mijloacelor de transport reflectate in
folclor);

« dimensiunea mitologica - inca
putin cercetatd si care se referd nu
numai la transporturile ireale si
irealizabile practic la nivelul civi-
lizatiei populare, cét si felul in care, de
la popor la popor mijloacele de
transport sunt percepute §i concepute
incepénd de la proprietitile lor fizice
morfofunctionale pand la functiile
magice in care sau pe care le
integreaza,

« dimensiunea terminologici ce se
asociazd intim fiecdrui mijloc de
transport sau procedee de transport si
care isi are particularititile sale de la
zond la zona etnografica, cunoasterea
acesteia putdnd da o imagine intere-
santa §i revelatoare pentru intelegerea
fenomenului transportului popular.

Dimensiunea muzeografica

In cadrul muzeal transporturile
populare se bazeazd pe patrimoniul
colectionat. Patrimoniul alcatuit din
MT este un patrimoniu mobil. El este
comun muzeului pavilionar si celor in
aer liber, solutiile de reprezentare
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putind fi variate de la muzeu la muzeu
$i cuprinzand in practica muzeografica
toatd gama functiilor muzeale: cerce-
tare, conservare, restaurare, valo-
rificare expozitionala etc.

Experienta muzeului sibian s-a
dezvoitat pe mai multe directii:

- cercetarea fenomenului de
transport la nivel national (documen-
tar, bibliografic, de teren);

- realizarea unei colectii specifice
de mijloace de transport, mai ale de
dimensiuni mari, folosind evidenta
bazatd pe clasele si seriile tipologice
mai sus mentionate;

« depozitarea colectiei: rezolvarea
unor probleme impuse de dimensiunile
patrimoniului mobil folosind spatii de
obicei amenajate expozitional fin
monumentele din muzeul in aer liber;

- prezentarea colectiei sau a
partilor de colectii in expozitii tem-
porare (1986, 1995) sau permanent in
cadrul contextului gospodaresc trans-
ferat in muzeu intr-o formuld adecvata
fiecdrui monument apartindnd unei
anumite zone de provenientd sau
tematica;

« proiectarea unui pavilion
expozitional pentru reprezentarea
mijloacelor de transport de dimensiuni
mari (in prezent in curs de realizare);

« includerea incd din proiectul
tematic a realizdrii unui sector de pre-
zentare a transporturilor populare
(sector tematic), care a fost pe parcurs
completat cu monumente de civilizatie
populard reprezentand transportul prin
plutire (pod plutitor din Turnu Rosu,
judetul Sibiu, bac cu ,zbat” din
Topalu, judetul Constanta si o
monoxild provenita dintr-o descoperire
intdmplatoare pe raul Siret, langa
Bacau. Pavilionul propus va completa
patrimoniul expus printr-o docume-
ntatie explicativd adecvata locului
transporturilor in civilizatia populara si
a mijloacelor de transport in sistemul
corespunzator functiei sale tematice.
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